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3/2.4.1 Tehnično poročilo 

 

3/2.4.1.1 Splošno 

 

Za investitorja Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, 

je družba Pronig d.o.o. izdelala projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja: Rekons trukcije 

križišča »Urgenca«, križanje R1-221/1220 v km 2+300 in JP 923711.  

Rekonstrukcija obstoječega tri krakega križišča, kjer je promet vključevanja in izključevanja  

na oz. z regionalne ceste, ki predstavlja glavno prometno smer, urejen le po sistemu desno  - 

desno, je nujna, ker je bil leta 2015 v bližini zgrajen nov regijski urgentni center. Z 

rekonstrukcijo križišča bodo dovoljene vse smeri vožnje vozil oz. izključevanja in 

vključevanja prometnih tokov, kar bo zagotovilo najkrajšo povezavo urgentnega centra z 

regionalno cesto. 

 

Obstoječe križišče na regionalni cesti R1-221/1220 oz. priključek javne poti JP 923711 se 

nahaja na levi strani regionalne ceste v km 2+298,6. Pred priključevanjem na reg. cesto javna 

pot prečka most preko potoka Trboveljščica.  Struga potoka na daljšem odseku poteka 

vzporedno z regionalno cesto. Javna pot povezuje leta 2013 rekonstruirano mestno cesto - 

Rudarska cesta (enosmerna cesta) in regionalno cesto R1 v dolžini 120m. Vzporedno z 

Rudarsko cesto se na njeni desni strani (gledano v smeri dovoljene vožnje) nahaja kompleks 

Splošne bolnišnice Trbovlje (SBT). V decembru 2015 je bil v sklopu bolnišnice odprt nov 

regijski urgentni center z novim cestnim priključkom na Rudarsko cesto. Slednji se nahaja v 

osi javne poti JP 923711, kar nakazuje smer čim krajše in čim hitrejše navezave urgentnega 

centra in bolnice na regionalno cesto. Ob tej predpostavki je bila javna pot že v fazi 

rekonstrukcije Rudarske ceste delno rekonstruirana, t.j. do novih uvozov na Športni park 

Rudar in TVD Partizan. 

 

 

3/2.4.1.2 Projektne osnove 

 

 

3/2.4.1.2.1 Osnove za izdelavo projekta 

 

Kot osnove za izdelavo predmetnega načrta smo uporabili: 

 

- projektna naloga investitorja, potrjena na Direkciji RS za infrastrukturo  

- geodetski načrt (Pronig d.o.o.) 

- IDZ: Rekonstrukcija križišča JP 923711 in regionalne ceste R1-221/1220 v km 2,3 v 

Trbovljah – po recenziji  (Pronig d.o.o., št. 550/2016-1, oktober 2016) 

- Hidrotehnično poročilo za Rekonstrukcijo križišča JP 923711 in regionalne ceste R1-

221/1220 v km 2,3 v Trbovljah (IZVO-R d.o.o., št. H20-FR/15, april 2017) 

- Hidrološko – hidravlična analiza premostitve Trboveljščice – Rekonstrukcija 

obstoječega križišča JP923711 in regionalne ceste R1-221/1220 v km 2.3 v Trbovljah 
(DHD modeliranje, projektiranje in meritve v hidrotehniki d.o.o.) 

- projektni pogoji 

- sklepi usklajevalnih sestankov 

- Geološko geotehnično poročilo (Blan d.o.o., št načrta GM – 148/2018) 



  št. projekta: 657/2018 

                                                                                                                                                   

  

                                                                                                                                                   

 1220        0021.00        004.2101       S.3.2  
 
 

 

 

3/2.4.1.2.2 Konfiguracija terena in geološki pogoji (povzetek poročila)  

 

V sklopu izdelave dokumentacije je bilo v mesecu maju 2018 izdelano Geološko geotehnično 

poročilo o pogojih izvedbe rekonstrukcije križišča z vsemi predvidenimi konstrukcijami, t.j. 

prekritjem potoka Trboveljščica, podpornimi, opornimi ali parapetnimi AB konstrukcijami 

ter za potrebe dimenzioniranja voziščne konstrukcije. 

 

V začetni fazi izdelave poročila so bile  izdelane terenske geološke raziskave.  

Izvedeni sta bili dve vrtini v skupni dolžini 10.50 m, dva SPT-ji v vrtini VS1 in dve 

dinamični penetraciji skupne globine cca 6 m. Skupaj so bili odvzeti tr ije vzorci za 

laboratorijsko analizo. V laboratoriju so izvedene raziskave fizikalnih lastnosti zemljin, 

strižne preiskave na sloju peščenega melja in gline, sejalna analiza nasutja pod cestiščem ter 

določitev točkovnega trdnostnega indeksa v apnencu.  

 

Poročilo o preiskavah tal za ureditev državne ceste podaja pregled geološko -geotehničnih 

razmer na obravnavanem območju, pogoje priprave temeljne podlage ter izvedbe zemeljskih 

del. Tako lahko povzamemo naslednje:  

 

- Glede na izvedene raziskave geološko sestavo temeljnih tal predstavlja zameljen peščen 

prod  

-  Izkopi in ostala zemeljska dela bodo izvedena v zemljini III. kategorije  

-  Izkope je potrebno v zemljinah izvajati v razmerju 1:1 - začasni plitvi izkopi, globje 

izkope se izvede v naklonu 1:1.5 oziroma oz. se izvede stabilnostni preračun varovanja 

izkopa.  

-  Končne nasipe in brežine je potrebno urediti v razmerju 1:1.5 oziroma pod kotom 34°.  

 Pri izvedbi večjih nasipov se predlaga, da se peta nasipa stabilizira s kamnitim nasutjem 

D300 oziroma se za stabilizacijo nasipa izvede manjši podporni ukrep.  

-  Voziščna konstrukcija na območju ureditve vozišča se dimenzionira na CBR temeljnih tal 

4,6 % - nasutje peščenega melja in gline z vložki grušča.  

-  V času izkopov, zemeljskih del ter izvedbe voziščne konstrukcije je potrebno zagotoviti 

geomehanski nadzor v sklopu katerega bodo podani vsi morebitni potrebni nadaljnji 

ukrepi, v primeru odstopanja od podanih pogojev. 

-  V primeru, da se v fazi izvajanja del pojavijo materiali, ki v pričujočem poročilu n iso bili 

predvideni, je potrebno ponovno pregledati območje, kjer je material drugačen od 

predvidenega ter odrediti nov način rešitve problema.  

 

Pri projektiranju naj se upošteva karakteristike zemeljskih slojev podane v spodnji tabeli.  

 
Sloj             Kohezija (kPa) Strižni kot (º) Prostorninska teža (kN/m3) Modul elastičnosti (MPa)  

Nasutje peščenega melja in  

gline z vložki grušča     0                     33   20    > 20  

Zameljen peščen prod   0   34,5   20    5,2 – 9,1  

Peščen grušč     0   34,5   20    >20  

Apnenec     100   44,0   25   >50  
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3/2.4.1.2.3.1 Hidrološke in hidrogeološke razmere (povzetek  Hidrotehnično poročilo za 

Rekonstrukcijo križišča JP 923711 in regionalne ceste R1 -221/1220 v km 2,3 v Trbovljah) 

 

 

V fazi IDZ je bilo izdelano Hidrotehnično poročilo (IZVO-R d.o.o., elaborat 194/17, april 2017) 

hidrotehničnih razmer in izvedba hidravličnega računa visokih vod Trboveljščice na območju 

načrtovane rekonstrukcije križišča.  

 

Leta 1999 je bila izdelana sedaj veljavna študija »Hidrološka študija povodja pritokov Save 

od izliva Kamniške Bistrice do izliva Savinje« (C-923, VGI november 1999). Povodje je 

veliko F = 13,3 km2. Teoretične visoke vode v obravnavanem prerezu so:  

Q100 = 60 m3/s, Q50 = 50 m3/s, Q20 = 38 m3/s in Q10 = 30 m3/s.  Q500 je določen s 

Pravilnikom in sicer je 84 m3/s (1,4*Q100). 

 

Regulacijska dela Trboveljščice so se izvajala v različnih časovnih obdobjih. Zadnja večja 

ureditvena dela so se izvajala v 80-ih letih pri Strojni tovarni in pod njo ter na območju med 

tržnico in starim pokopališčem. Dela so bila zaključena v 90-ih. Način izvedbe je bil 

prilagojen tehnologiji in poznavanju razmer. Ker so se s časom spreminjale (povečevale) 

merodajne vodne količine, so se povečevali tudi pretočni prerezi. Vse starejše ureditve so 

poddimenzionirane.  

 

Struga Trboveljščice je na obravnavanem območju regulirana. Obdana je z obojestranskimi 

zidovi iz armiranega betona oziroma iz lomljenca v betonu. Dno je stabilizirano s talnimi 

pragovi ali nizkimi stopnjami iz lomljenca v betonu, k i so mestoma poškodovani. Desna 

brežina je visoka med 2,0 in 2,5 m, leva pa več kot 3 m. Širina struge ob dnu je približno 4 

m, v kroni zidov pa 6 m. Svetla višina pretočnega profila obstoječega mostu je ~2,8 m.  

Iz hidravličnih analiz, ki so izvedene brez upoštevanja vpliva nove premostitve, je razvidno, 

da se pri Q100 na območju obstoječega križanja ustvari gladina na koti 268,56 m n.m. pri 

konservativni hrapavosti. Pri tem je energija na koti 269,31 m n.m.  

 

Za primer krožnega križišča se predlaga izravnava dna (preprečitev valovanja in prehoda iz 

deročega v mirni tok ter obratno). V tem primeru se prav tako predlaga, da se ukine stopnja v 

pr.7 in se med pr. 3 in pr. 9 izvede dno v enotnem padcu.  V tem primeru je gladina v pr.6 na 

koti 268,22 m n.m. Potek gladin na območju načrtovanega krožišča je pod spodnjim robom 

premostitev (konstrukcije). 

 

 

3/2.4.1.2.3.2  Hidrološke in hidrogeološke razmere (zaključek Hidrološko – hidravlična analiza 

premostitve Trboveljščice – Rekonstrukcija obstoječega križišča JP923711 in regionalne ceste 

R1-221/1220 v km 2.3 v Trbovljah) 

 

Nameravani poseg se v obstoječem stanju v glavnem nahaja v razredu majhne in  

preostale poplavne nevarnosti, minimalno pa v razredu srednje poplavne nevarnosti.  

Glede na »Uredbo o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor 

na območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in  

morja (Uradni list RS, št. 89/08)« je gradnja Regionalnih cest (CC -SI 21110) na 
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območju srednje poplavne nevarnosti prepovedana. Dovoljena je le, če ugotovitve 

celovite presoje vplivov na okolje ali presoje vplivov na okolje niso ocenjene kot  

uničujoče ali bistvene in je mogoče s predhodno izvedbo omilitvenih ukrepov v skladu  

z okoljevarstvenim dovoljenjem ali vodnim soglasjem zagotoviti, da njihov vpliv ni 

bistven. 

Zaradi omilitvenih ukrepov se bo poplavna nevarnost zmanjšala. Nameravani poseg  

se bo v načrtovanem stanju nahajal samo v razredu majhne in preostale nevarnosti.  

Glede na »Uredbo o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor 

na območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in  

morja (Uradni list RS, št. 89/08)« je gradnja Regionalnih cest (CC -SI 21110) na 

takšnih območjih dovoljena z upoštevanjem pogojev iz vodnega soglasja. 

Pretočnost nameravanega prepusta, skozi katerega bo speljana Trboveljščica pod  

krožiščem, je ustrezna. Le-ta zato ne bo povzročal zajezbe, za razliko od obstoječega,  

ki je predviden za odstranitev. Zgornji rob odprtine prepusta se nahaja 1.6 m nad  

gladino Q100, kar je zaradi prevladujočega režima deročega toka ustrezno.  

Odvzeti retencijski volumen zaradi zmanjšane poplavne nevarnosti v načrtovanem  

stanju zaradi hudourniškega značaja vodotoka ne bo imel bistvenega vpliva na  

odtočni režim. Voda se namreč že v obstoječem stanju relativno hitro vrne iz retencij  

nazaj v strugo. 

Bistvenih negativnih vplivov posega na visokovodni režim ne bo. Poplavna nevarnost  

se bo zmanjšala. 

 

 

3/2.4.1.3 Oporni in podporni zidovi 

 

V sklopu ureditve krožnega križišča je predvidena izvedba šestih armirano betonskih 

podpornih konstrukcij. Ob kraku lokalne ceste JP 923711 (na desni strani gledano v smeri 

naraščanja stacionaže) je proti Športnemu paku Rudar predvidena izvedba armirano 

betonskega  zidu s panelno ograjo iz dvojne mreže, polnjene s kamenjem, kar bo 

preprečevalo pogled na športni park (imenovan AB zid s paneli). Na levi strani ceste je ob 

hodniku za pešce predvidena izvedba armirano betonskega podpornega zidu s tipsko jekleno 

ograjo za pešce (imenovan AB podporni zid). Na desni strani regionalne ceste, tik za 

obstoječimi levobrežnimi zidovi potoka, sta pred in za novim prekritjem predvidena dva 

armiranobetonska zidova. Premeščala bosta višinsko razliko med obstoječimi zidovi in novo 

višinsko ureditvijo priključnih krakov regionalne ceste v krožno križišče, oz. hodnikov za 

pešce (imenovana AB zid 1 in 2). Na obeh zidovih je predvidena vgradnja ograje iz 

betonskih ukrivljenih lamel (kot obstoječe pred in za območjem krožnega križišča). Namen 

ograje je poleg varovanja pešca pred padcem v potok tudi preprečitev pogleda na cevi 

nadzemnega dela vročevoda, ki poteka tik nad obstoječim zidom potoka.  Pred AB prekritjem 

potoka sta, zaradi poglobitve struge potoka, predvidena dva AB podporna zidova (imenovana 

AB zid potoka 1 in AB zid potoka 2). Zidova se zaključita v steno prekritja oz. v obstoječi 

podporni zid potoka.  

Za vse predvidene zidove je predvidena uporaba betona C25/30 z dodatki na vodoodpornost, 

dodatki proti zmrzovanju in solem. Predvidena je vgradnja mrežne in palične rebraste 

armatur. 
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AB zid s paneli 

 

Zid je predviden v dolžini 79,2m. Temeljen bo kot »L« zid v globini minimalno 80cm na 

plasti podložnega betona debeline 10 cm. Višina betonskega vidnega dela zidu (s strani 

športnega parka) bo 0,2 do 1,1m, s strani nove JP 923711 pa do 20cm. Višina zidu, od dna 

temelja do krone znaša 1,1 do 1,9m. Zid je predviden v kampadah po 2,2m. V takšnih 

dolžinah je predviden tudi vsak horizontalni del krone zidu, kjer bo nameščena panelna 

ograja višine 2,0m. Širina krone zidu bo 50 cm, širine panelne ograje pa 15cm. Panelna 

ograja bo izvedena iz jeklenih stebrov širine 15cm z dvojno jekleno mrežo, med kateri bo kot 

polnilno vstavljen lomljenec primernega premera. Predvideni AB panelni zid je nadaljevanje 

enakega tipa zidu, kot je bil izveden okrog Športnega parka Rudar ob rekonstrukciji 

Rudarske ceste in dela cesta JP 923711. Predmetni panelni zid se na obstoječi zid navezuje 

na njegovi severni strani.  

 

 

AB podporni zid  

 

Zid je predvidene dolžine 23,7m. Predviden je zaradi višinske razlike med obstoječim 

terenom in novo višinsko ureditvijo krožnega križišča. Rešitev bi bila sicer možna tudi z 

nasipom, vendar bi to pomenilo večji poseg v površine TVD Partizan. Zid je predvidene 

vidne višine 1,10 do 2,27 m. Izveden bo kot »L« zid s temeljenjem min. 80 cm pod nivojem 

obstoječega terena na 10 cm debeli plasti podložnega betona.  Kampade so predvidene 

različnih dolžin, oz. prilagojene horizontalnim lomom zidu (2,7-7,6m). Na zid bo nameščena 

tipska jeklena varovalna ograja za pešce, višine 1,20m.  

 

 

AB zid 1 

 

Predviden je na levi strani regionalne ceste, med potokom in hodnikom za pešce, med 

profiloma P3 in P6. Zid je posledica nove višinske ureditve krožnega križišča in njegovih 

priključnih krakov ter višine krone obstoječih levo brežnih zidov potoka. Zid je zasnovan kot 

tip »L«, predvidena dolžina zidu je 60,0m, v kampadah po 4,0 m. Vidna višina zidu s strani 

potoka bo znašala 0,75 do 1,30 m. Zid bo temeljen 70 cm pod višino krone obstoječega levo 

brežnega zidu potoka, na sloju podložnega betona debeline 10 cm.  Na kroni zidu bo izveden 

utor globine 30 cm v katerega se naknadno vstavi betonske lamele in jih zalije z gradbenim 

lepilom odpornim na zmrzal. Lamele vidne višine 1,10 m so predvidene kot ograja, ki pešca 

varuje pred padcem v potok, hkrati pa zakriva pogled na obstoječe vročevodne cevi.  

 

 

AB zid 2 

 

Namen zidu je popolnoma enak kot za AB zid 1. Zid se bo nahaja med profiloma P11+10m 

in P13 ter bo dolžine 28m. Njegova vidna višina  (pogled s strani potoka) bo znašala 0,62 – 

1,37m. Temeljen bo min. 70 cm pod krono obstoječega levo brežnega zidu potoka, na plasti 

podložnega betona debeline 10 cm. Na kroni zidu se izvede utor, v enak namen kot na AB 

zidu 1 in vgradi se betonska lamelna ograja, kakršna se naha ja tudi v nadaljevanju, izven 

območja ureditve krožnega križišča. 
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AB zid potoka 1 

 

Zid je predviden na levi strani potoka (med profiloma regionalne ceste P11 in P12, pred 

prekritjem) v dolžini 4,0m. Temeljen bo v globini 1,5 m pod strugo potoka na plasti 

podložnega betona debeline 10 cm. Višina zidu  (od temelja do krone zidu) znaša 3,8m. Zid je 

predviden v kampadi dolžine 4,0m. Širina krone zidu bo 50 cm.  

 

 

AB zid potoka 2 

 

Zid je predviden na desni strani potoka (med profiloma regionalne ceste P11 in P12, pred 

prekritjem) v dolžini 4,0m. Temeljen bo v globini 1,5 m pod strugo potoka na plasti 

podložnega betona debeline 10 cm. Višina zidu  (od temelja do krone zidu) znaša 3,3m. Zid je 

predviden v kampadi dolžine 4,0m. Širina krone zidu bo 50 cm.  

 

 

Statični izračuni 

 

Vsi statični izračuni zidov in dimenzioniranje so izvedeni s programskim orodjem Larix in 

upoštevanjem standardov Eurocode. Podatki za temeljenje ter karakteristike zemljin so 

povzeti po priloženem geološko – geomehanskem poročilu. Izračuni so priloženi v 

nadaljevanju tehničnega poročila.  

AB zid potoka 1 je za statični izračun poenostavljen. Višina AB zidu potoka 1 je za statični 

preračun povečana za višino AB zidu 2, ki bo potekal za AB zidom potoka 1. Pri izračunu 

znaša višina (od temelja do krone) zidu 5,10 m, dejansko pa znaša višina AB zidu potoka 1 

od temelja do krone zidu 3,8m. 

 

Obstoječi betonski zid med profiloma P5 in P7 (desno ob regionalni cesti) je predvideno, da 

se njegov vidni del, skladno z zahtevo Zavoda za varstvo kulturne ded iščine,  obloži z 

avtohtonim kamenjem. Glede na razpoložljivi prostor (max. 15cm) smo projektno predvideli 

oblogo iz cepljenega kamna, debeline 10 cm . Postopek izvedbe je prvo čiščenje površine 

betonskega zidu z visokotlačno napravo, premaz betona z emulzi jo za boljšo sprijemnost ter 

lepljenje kamna na zid z gradbenim lepilom odpornim na zmrzovanje. Za končni izgled se 

fuge med kamni fugira s cementno malto.  

 

 

 

 

 

         Grega Doberlet, inž.grad. 

 

 

 

 


