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3/1.4.1 Tehnično poročilo 
 

3/1.4.1.1 Splošno 

 

Za investitorja Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, 

je družba Pronig d.o.o. izdelala projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja: Rekonstrukcije 

križišča »Urgenca«, križanje R1-221/1220 v km 2+300 in JP 923711.  

Rekonstrukcija obstoječega tri krakega križišča, kjer je promet vključevanja in izključevanja  

na oz. z regionalne ceste, ki predstavlja glavno prometno smer, urejen le po sistemu desno  - 

desno, je nujna, ker je bil leta 2015 v bližini zgrajen nov regijski urgentni center. Z 

rekonstrukcijo križišča bodo dovoljene vse smeri vožnje vozil oz. izključevanja in 

vključevanja prometnih tokov, kar bo zagotovilo  najkrajšo povezavo Urgentnega centra z 

regionalno cesto. 

 

Obstoječe križišče na regionalni cesti R1-221/1220 oz. priključek javne poti JP 923711 se 

nahaja na levi strani regionalne ceste v km 2+298,6. Pred priključevanjem na reg. cesto javna 

pot prečka most preko potoka Trboveljščica.  Struga potoka na daljšem odseku poteka 

vzporedno z regionalno cesto. Javna pot povezuje leta 2013 rekonstruirano mestno cesto - 

Rudarska cesta (enosmerna cesta) in regionalno cesto R1 v dolžini 120m. Vzporedno z 

Rudarsko cesto se na njeni desni strani (gledano v smeri dovoljene vožnje) nahaja kompleks 

Splošne bolnišnice Trbovlje (SBT). V decembru 2015 je bil v sklopu bolnišnice odprt nov 

regijski urgentni center z novim cestnim priključkom na Rudarsko cesto. Slednji se nahaja  v 

osi javne poti JP 923711, kar nakazuje smer čim krajše in čim hitrejše navezave urgentnega 

centra in bolnice na regionalno cesto. Ob tej predpostavki je bila javna pot že v fazi 

rekonstrukcije Rudarske ceste delno rekonstruirana, t.j. do novih uvozov na  Športni park 

Rudar in TVD Partizan. 

 

 

3/1.4.1.2 Projektne osnove 

 

3/1.4.1.2.1 Osnove za izdelavo projekta 

 

Kot osnove za izdelavo predmetne dokumentacije smo uporabili: 

- projektna naloga investitorja, potrjena na Direkciji RS za infrastrukturo  

- geodetski načrt (Pronig d.o.o.) 

- IDZ: Rekonstrukcija križišča JP 923711 in regionalne ceste R1-221/1220 v km 2,3 v 

Trbovljah – po recenziji  (Pronig d.o.o., št. 550/2016-1, oktober 2016) 

- Kapacitetna prometna študija in dimenzioniranje optimalne rešitve rekonstrukcija 

križišča pri Športnem parku Rudar v Trbovljah, (dr. Tomaž Maher, Prometno inženirstvo 

s.p., sept. 2016); prometna analiza izdelana v sklopu IDZ 

- Hidrotehnično poročilo za Rekonstrukcijo križišča JP 923711 in regionalne ceste R1-

221/1220 v km 2,3 v Trbovljah (IZVO-R d.o.o., št. H20-FR/15, april 2017) 

- Hidrološko – hidravlična analiza premostitve Trboveljščice – Rekonstrukcija 

obstoječega križišča JP923711 in regionalne ceste R1-221/1220 v km 2.3 v Trbovljah 
(DHD modeliranje, projektiranje in meritve v hidrotehniki d.o.o.) 

- PZI: Obnova tlačnega in oskrbovalnega vodovod od Opekarne do Vodohrana 

Škratovina (Ozzing d.o.o., št. proj.:1211/17, nov. 2017) 
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- projektni pogoji 

- sklepi usklajevalnih sestankov 

3/1.4.1.2.2 Prometni podatki 

 

Prometne podatke smo privzeli iz publikacije Promet 2017 in po podatkih dnevnega štetja 

prometa za obravnavano križišče (z dne 06.09.2016). Prometni podatki iz publikacije Promet 

2017 so sledeči (št. mesto 582): 

 

  M  124  1,09% 

  OV  10.382  91,62% 

   BUS  132  1,16% 

  LT  541  4,79% 

  ST  64  0,56% 

  TT  51  0,45% 

  TP  8  0,07% 

   Vlačilec 30  0,26% 

  Skupaj  11.332 vozil 

 

V letih 2010 do 2017 je na števnem mestu 582 evidentiran sledeč PLDP: 

 

2010 12.906 vozil 

2011 12.729 

2012 11.717 

2013 11.453 

2014 11.458 

2015 11.276 

2016 11.152  

2017 11.332  vozil 

 

Od leta 2010 do leta 2016 je beležen upad prometa za 12,2% (povprečno 2% letno), v letu 

2017 pa je evidentiran porast prometa za 1,6% glede na leto 2016.  

 

Podatki štetja prometa z dne 06.09.2016, ki je bilo izvedeno v fazi izdelave idejne zasnove: 

 

 Sept. 2016    

 

           C    
 

                                                              

      

           84         2617                      

                       

          32                                        

  D                                                 

         187                                       

 

                      

                    16       8579               
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             smer A……Trbovlje - Center 

    smer D……Rudarska cesta 

    smer C……Prebold, Hrastnik 

     

Jutranja konica, konec planske dobe (2037)  – porast prometa do 2027: 0,0%  letno  
    - porast prometa 2027-2037: 1,0% letno 
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         15          11   158  527 

 

B         25 

       

             A 

 

Popoldanska konica, konec planske dobe (2037)  – porast prometa do 2027: 0,0%   
    - porast prometa 2027-2037: 1,0% 
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smer A……Trbovlje - Center 

smer B……Trg svobode 

smer D……Rudarska cesta 

    smer C……Prebold, Hrastnik 

 

3/1.4.1.2.3 Obstoječe razmere 

 

Od konca rekonstruirane javne poti do regionalne ceste je javna pot v zelo slabem stanju. Je 

dotrajana, v namen povezave z urgentnim centrom in bolnico preozka in neprimerna, 

odvodnjavanje je neurejeno, hodnika za pešce ni, slaba je tudi cestna razsvetljava. Tik pred 

priključevanjem javne poti na regionalno cesto, se na JP priključi še stanovanjska cesta iz 

naselja Trg svobode. Most preko katerega se javna pot priključuje na regionalno cesto je 

preozek, brez ustreznih zavijalnih radijev, na robnih vencih so opazne poškodbe. Priključek 

na regionalno cesto je zaradi omejenih zavijalnih manevrov neprimeren (dovoljeni sta le 

smeri desni uvoz in desni izvoz). Na regionalni cesti ni pasu za levo zavijanje. Ker je 

regionalna cesta prometno dokaj obremenjena (11458 vozil/dan; publikacija Promet 2014) bi levo 

zavijanje brez ustreznega pasu povzročalo zastoje na regionalni cesti. Levo vključevanje z 

javne poti na regionalno cesto pa je prepovedano zaradi prometnih obremenitev na regionalni 

cesti in nezadostne preglednosti v levo, katero omejuje betonska lamelna ograja, ki poleg 

varovanja pešcev pred padcem s hodnika v potok varuje tudi vročevod, ki poteka na drugi 

strani ograje, t.j. nad levo brežnim zidom potoka Trboveljščica.  

Regionalna cesta je vizualno v dobrem stanju in ni potrebna obnove. Njena širina je ~7,6m, 

ob njenem desnem robu se nahaja enosmerni kolesarski pas,  na obeh straneh pa hodnik za 

pešce. Odvodnjavanje cestišča je urejeno, prav tako cestna razsvetljava. Vzporedno z 

regionalno cesto, na njenem levem robu (gledano v smeri naraščanja stacionaže) potekajo 

številni vodi komunalne infrastrukture (elektrika, vročevod, cestna razsvetljava in 

kanalizacija), da desni strani (izven cestnega telesa - v brežini in zelenici) pa vodovod. V 

območju javne poti potekajo vodovod, tk vod ter fekalna kanalizacija od bolnice do zbirnega 

fekalnega kolektorja, ki poteka za desno brežnim zidom potoka. V preteklosti je bila fekalna 

kanalizacija (iztok iz objektov bolnice) priključena na čistilno napravo (ČN) z izpustom v 

potok, po izgradnji centralne čistilne naprave mesta Trbovlje pa je bila izvedena prevezava 

fekalne kanalizacije na zbirni kolektor. Tako ČN ne obratuje več in se jo lahko odstrani ter 

tako pridobi prostor za ureditev javne poti in krožnega križišča.  

 

V namen zagotavljanja dostopa do urgentnega centra in bolnice (ter obratno) je nujno 

dokončanje rekonstrukcije javne poti JP 923711 z rekonstrukcijo priključka na regionalno 

cesto. 

 

 

3/1.4.1.2.4 Geodetske podloge 

 

Že za potrebe izdelave idejne zasnove leta 2016 je bil izdelan geodetski posnetek terena, za 

izdelavo dokumentacije PGD in PZI pa so bile izvedene dodatne geodetske meritve. 

Pridobljen je digitalni katastrski načrt ter hkrati z zaprositvijo projektnih pogojev so 

pridobljene tudi trase obstoječih komunalnih vodov. Skladno z zahtevo projektne naloge je 

izdelan geodetski načrt, kot osnova za izdelavo projekta. Geodetski načrt je izdelalo podjetje 
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Pronig d.o.o., pod številko 657/2018-6. 

 

 

3/1.4.1.2.5 Konfiguracija terena in geološki pogoji (povzetek poročila)  

 

V sklopu izdelave dokumentacije je bilo v mesecu maju 2018 izdelano Geološko geotehnično 

poročilo o pogojih izvedbe rekonstrukcije križišča z vsemi predvidenimi konstrukcijami, t.j. 

prekritjem potoka Trboveljščica, podpornimi, opornimi ali parapetnimi AB konstrukcijami 

ter za potrebe dimenzioniranja voziščne konstrukcije.  

 

V začetni fazi izdelave poročila so bile  izdelane terenske geološke raziskave.  

Izvedeni sta bili dve vrtini v skupni dolžini 10.50 m, dva SPT-ji v vrtini VS1 in dve 

dinamični penetraciji skupne globine cca 6 m. Skupaj so bili odvzeti trije vzorci za 

laboratorijsko analizo. V laboratoriju so izvedene raziskave fizikalnih lastnosti zemljin, 

strižne preiskave na sloju peščenega melja in gline, sejalna analiza nasutja pod cestiščem ter 

določitev točkovnega trdnostnega indeksa v apnencu.  

 

Poročilo o preiskavah tal za ureditev državne ceste podaja pregled geološko-geotehničnih 

razmer na obravnavanem območju, pogoje priprave temeljne podlage ter izvedbe zemeljskih 

del. Tako lahko povzamemo naslednje:  

 

- Glede na izvedene raziskave geološko sestavo temeljnih tal predstavlja zameljen peščen 

prod  

-  Izkopi in ostala zemeljska dela bodo izvedena v zemljini III. kategorije  

-  Izkope je potrebno v zemljinah izvajati v razmerju 1:1 - začasni plitvi izkopi, globje 

izkope se izvede v naklonu 1:1.5 oziroma oz. se izvede stabilnostni preračun varovanja 

izkopa.  

-  Končne nasipe in brežine je potrebno urediti v razmerju 1:1.5 oziroma pod kotom 34°.  

 Pri izvedbi večjih nasipov se predlaga, da se peta nasipa stabilizira s kamnitim nasutjem 

D300 oziroma se za stabilizacijo nasipa izvede manjši podporni ukrep.  

-  Voziščna konstrukcija na območju ureditve vozišča se dimenzionira na CBR temeljnih tal 

4,6 % - nasutje peščenega melja in gline z vložki grušča.  

-  V času izkopov, zemeljskih del ter izvedbe voziščne konstrukcije je potrebno  zagotoviti 

geomehanski nadzor v sklopu katerega bodo podani vsi morebitni potrebni nadaljnji 

ukrepi, v primeru odstopanja od podanih pogojev. 

-  V primeru, da se v fazi izvajanja del pojavijo materiali, ki v pričujočem poročilu niso bili 

predvideni, je potrebno ponovno pregledati območje, kjer je material drugačen od 

predvidenega ter odrediti nov način rešitve problema.  

 

Pri projektiranju naj se upošteva karakteristike zemeljskih slojev podane v spodnji tabeli.  

 
Sloj             Kohezija (kPa) Strižni kot (º) Prostorninska teža (kN/m3) Modul elastičnosti (MPa)  

Nasutje peščenega melja in  

gline z vložki grušča     0                     33   20    > 20  

Zameljen peščen prod   0   34,5   20    5,2 – 9,1  

Peščen grušč     0   34,5   20    >20  

Apnenec     100   44,0   25   >50  
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3/1.4.1.2.6.1 Hidrološke in hidrogeološke razmere (povzetek  Hidrotehnično poročilo za 

Rekonstrukcijo križišča JP 923711 in regionalne ceste R1 -221/1220 v km 2,3 v Trbovljah) 

 

V fazi IDZ je bilo izdelano Hidrotehnično poročilo  (IZVO-R d.o.o., elaborat 194/17, april 2017) 

hidrotehničnih razmer in izvedba hidravličnega računa visokih vod Trboveljščice na območju 

načrtovane rekonstrukcije križišča.  

 

Leta 1999 je bila izdelana sedaj veljavna študija »Hidrološka študija povodja pritokov  Save 

od izliva Kamniške Bistrice do izliva Savinje« (C-923, VGI november 1999). Povodje je 

veliko F = 13,3 km2. Teoretične visoke vode v obravnavanem prerezu so:  

Q100 = 60 m3/s, Q50 = 50 m3/s, Q20 = 38 m3/s in Q10 = 30 m3/s. Q500 je določen s 

Pravilnikom in sicer je 84 m3/s (1,4*Q100). 

 

Regulacijska dela Trboveljščice so se izvajala v različnih časovnih obdobjih. Zadnja večja 

ureditvena dela so se izvajala v 80-ih letih pri Strojni tovarni in pod njo ter na območju med 

tržnico in starim pokopališčem. Dela so bila zaključena v 90-ih. Način izvedbe je bil 

prilagojen tehnologiji in poznavanju razmer. Ker so se s časom spreminjale (povečevale) 

merodajne vodne količine, so se povečevali tudi pretočni prerezi. Vse starejše ureditve so 

poddimenzionirane.  

 

Struga Trboveljščice je na obravnavanem območju regulirana. Obdana je z obojestranskimi 

zidovi iz armiranega betona oziroma iz lomljenca v betonu. Dno je stabilizirano s talnimi 

pragovi ali nizkimi stopnjami iz lomljenca v betonu, ki so mestoma poškodovani. Desna  

brežina je visoka med 2,0 in 2,5 m, leva pa več kot 3 m. Širina struge ob dnu je približno 4 

m, v kroni zidov pa 6 m. Svetla višina pretočnega profila obstoječega mostu je ~2,8 m.  

Iz hidravličnih analiz, ki so izvedene brez upoštevanja vpliva nove premost itve, je razvidno, 

da se pri Q100 na območju obstoječega križanja ustvari gladina na koti 268,56 m n.m. pri 

konservativni hrapavosti. Pri tem je energija na koti 269,31 m n.m.  

 

Za primer krožnega križišča se predlaga izravnava dna (preprečitev valovanja in prehoda iz 

deročega v mirni tok ter obratno). V tem primeru se prav tako predlaga, da se ukine stopnja v 

pr.7 in se med pr. 3 in pr. 9 izvede dno v enotnem padcu.  V tem primeru je gladina v pr.6 na 

koti 268,22 m n.m. Potek gladin na območju načrtovanega  krožišča je pod spodnjim robom 

premostitev (konstrukcije). 

 

 

3/1.4.1.2.6.2 Hidrološke in hidrogeološke razmere (zaključek Hidrološko – hidravlična analiza 

premostitve Trboveljščice – Rekonstrukcija obstoječega križišča JP923711 in regionalne ceste R1 -221/1220 v 

km 2.3 v Trbovljah) 

 

Nameravani poseg se v obstoječem stanju v glavnem nahaja v razredu majhne in  

preostale poplavne nevarnosti, minimalno pa v razredu srednje poplavne nevarnosti.  

Glede na »Uredbo o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor 

na območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in  

morja (Uradni list RS, št. 89/08)« je gradnja Regionalnih cest (CC -SI 21110) na 

območju srednje poplavne nevarnosti prepovedana. Dovoljena je le, če ugotovi tve 

celovite presoje vplivov na okolje ali presoje vplivov na okolje niso ocenjene kot  

uničujoče ali bistvene in je mogoče s predhodno izvedbo omilitvenih ukrepov v skladu  
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z okoljevarstvenim dovoljenjem ali vodnim soglasjem zagotoviti, da njihov vpliv ni  

bistven. 

Zaradi omilitvenih ukrepov se bo poplavna nevarnost zmanjšala. Nameravani poseg  

se bo v načrtovanem stanju nahajal samo v razredu majhne in preostale nevarnosti.  

Glede na »Uredbo o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor  

na območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in  

morja (Uradni list RS, št. 89/08)« je gradnja Regionalnih cest (CC -SI 21110) na 

takšnih območjih dovoljena z upoštevanjem pogojev iz vodnega soglasja.  

Pretočnost nameravanega prepusta, skozi katerega bo speljana Trboveljščica pod  

krožiščem, je ustrezna. Le-ta zato ne bo povzročal zajezbe, za razliko od obstoječega,  

ki je predviden za odstranitev. Zgornji rob odprtine prepusta se nahaja 1.6 m nad  

gladino Q100, kar je zaradi prevladujočega režima deročega toka ustrezno.  

Odvzeti retencijski volumen zaradi zmanjšane poplavne nevarnosti v načrtovanem  

stanju zaradi hudourniškega značaja vodotoka ne bo imel bistvenega vpliva na  

odtočni režim. Voda se namreč že v obstoječem stanju rela tivno hitro vrne iz retencij 

nazaj v strugo. 

Bistvenih negativnih vplivov posega na visokovodni režim ne bo. Poplavna nevarnost  

se bo zmanjšala. 

 

 

3/1.4.1.2.7 Dimenzioniranje voziščne konstrukcije 

 

Na obravnavanem odseku je bilo dne 06.09.2016 (v sklopu IDZ) izvedeno 16 urno štetje 

prometa. Na odseku regionalne ceste R1-221, odsek 1220, od km 2,1 do 2,3 (križišče Spar – 

križišče Urgenca)  je bilo evidentiranih 11.399 vozil, struktura vozil pa je bila sledeča: 

 

Osebna vozila  11.113 

Lahki tovornjaki           0 

Srednji tovornjaki       115 

Težki tovornjaki         16 

Avtobus        155 

Težki tovornjaki s prikolico        0 

 

 

Skladno s Tehničnimi specifikacijami TSC 06.511:2009, razpredelnica 2, smo privzeli 

povprečne faktorje ekvivalentnosti za reprezentativna vozila ter izračunali ekvivalentno 

dnevno prometno obremenitev  

 

Td = (11.113 x 0,00003)+(0x0,005)+(115x0,25)+(16x1,35)+(155x0,85)+(0x1,25)  

= 182,43339 NOO (100kN)  

 

Merodajna prometna obremenitev z upoštevanjem faktorjev dodatnih vplivov znaša:  

 

Tn=365 x Td x fpp x fšp x fvn x fdv x ftp  

 
faktor števila prometnih pasov  fpp 0,5 

faktor širine prometnih pasov  fšp 1,4 

faktor vzdolžnega nagiba nivelete  fvn 1,02 
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faktor dinamičnih obremenitev  fdv 1,08  

faktor prometne obremenitve  ftp 22 
 

Tn = 365 x 182,44 x 0,5 x 1,4 x 1,02 x 1,08 x 22 = 1129685,56 prehodov NOO (100kN)  

     = 1,13 x 106 NOO  

 

Skladno z razpredelnico 7:» Razvrstitev prometnih obremenitev v skupine prometne 

obremenitve«, gre za srednjo prometno obremenitev. 

 

Upoštevaje Tehnične specifikacije TSC 06.520.2009, slika 9: »Diagram za določitev 

dimenzij osnovnih plasti novih asfaltnih voziščnih konstrukcij«, znaša potrebna debelina 

krovne asfaltne plasti 15 cm, debelina spodnje nevezane nosilne plasti pa 47 cm, ob 

upoštevanju vrednosti CBR 4,6% na planumu temeljnih tal (glej geološko geomehansko 

poročilo). 

 

 

Potreben indeks debeline voziščne konstrukcije znaša: 

 

Dp = ark x dk + am x dsn 

 

ark   računski količnik ekvivalentnosti  za asfalte 

dk   skupna debelina asfaltnih plasti 

am  računski količnik ekvivalentnosti za drobljenec 

dsn  debelina spodnje nevezane plasti drobljenca 

 

Dp = 0,38 x 13,5 + 0,14 x 23=8,35 

 

Izberem sledeč sestav voziščne konstrukcije:  

 

- obrabna asfaltna plast AC 11 surf B50/70 A3  4 cm  

- nosilna asfaltna plast AC 22 base B50/70 A3  10 cm 

- tamponski drobljenec 0/32 mm    25 cm 

- posteljica 0/63 mm      45 cm 

      Skupaj  84 cm 

 

Dejanski debelinski indeks voziščne konstrukcije:  

 

Dd = (4 x 0,42) + (10 x 0,35) + (25 x 0,14) = 8,68 

 

Dd  > Dp; 8,68 > 8,35 

 

Debelina posteljice 45 cm zagotavlja povečanje indeksa CBR s planuma temeljnih tal (4,6%) 

na predpisan CBR 15% na planumu posteljice.  

 

Preveritev vpliva zmrzovanja: 

 

Ker se pod predvideno voziščno konstrukcijo nahaja neodpornem material, hidrološki pogoji 

pa so neugodni, skladno s TSC 06.512:2003 znaša minimalna debelina voziščne konstrukcije 
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0,8 x 90 = 72 cm (merodajna globina prodiranja mraza hm = 90cm). Predvidena debelina voziščna 

konstrukcije je večja od minimalno potrebne (84 cm > 72 cm). 

 

 

3/1.4.1.3 Tehnični podatki 

 

3/1.4.1.3.1 Trasirni elementi 

 

3/1.4.1.3.1.1 Vrsta in pomen ceste 

 

Regionalna cesta R1-221, odsek 1220 Bevško - Trbovlje sodi v skladu s 39. členom 

Pravilnika o projektiranju ceste med povezovalne ceste s PLDP več kot 5000 vozil/dan  in 

predstavlja glavno povezavo med vpadnicama z južne in severne strani mesta. Ker cesta 

poteka znotraj naselja je hitrost administrativno omejena na 50 km/h.  

Lokalno cesto JP 923711, ki se na regionalno cesto priključuje z leve strani v km  2+298,6, 

uvrščamo med dostopne ceste s PLDP več kot 500 vozil/dan. Hitrost je prav tako omejena na 

50 km/h (Vp=30 km/h). 

Stanovanjska cesta za naselje Trg svobode je slepa ulica, namenjena zgolj dostopu do 

naselja. Njen priključek mora zagotavljati zgolj kriterij prevoznosti merodajnega vozila  

(triosno tovorno vozilo). 

 

 

3/1.4.1.3.1.2 Horizontalni in vertikalni elementi 

 

Obstoječa regionalna cesta (dvosmerno vozišče in kolesarski pas ob desnem robu) je široka 

7,6m. Horizontalni elementi obstoječe ceste na območju ureditve krožnega križišča so 

Rh=190 (desni radij) in Rh=227m (levi radij). Oba radija sta večja od minimalno 

predpisanega Rh=125m. Cesta v smeri stacionaže poteka v vzponu 1,5 do 2,2%. Maksimalni 

dopustni vzpon za cesto v ravninskem terenu je 5%, za zahtevnejši teren pa več, oz. do 12%.  

Z ureditvijo krožnega križišča se v čim večji meri prilagaja obstoječemu stanju, hkrati pa pri 

trasiranju umika obstoječemu betonskemu zidu na desni strani regionalne ceste (zid med P5 

in P7). V smeri poteka stacionaže se regionalna cesta v krožno križišče priključuje v 

horizontalnem radiju Rh=300m, v nasprotni smeri poteka stacionaže (s smeri Prebold) pa se 

v krožno križišče priključuje s horizontalnim radijem Rh=50m.  

Lokalna cesta JP 923711 poteka od že rekonstruiranega dela do krožnega križišča v premi  ter 

tik pred krožnim križiščem v desnem radiju Rh=75m.  V smeri Rudarska cesta – krožno 

križišče niveleta ceste v že rekonstruiranem delu poteka preko 7% spustu, nato pa se preko 

konkavne zaokrožitve Rkk=300m priključi v krožno križišče. Minimalni dovoljeni parametri 

te ceste so Rkk=300m, vzdolžni nagib za hribovit teren pa do 12%.  

Stanovanjska cesta se krožnemu križišču približuje v horizontalnem radiju Rh=300m, v 

križišče pa priključi v radiu Rh=10,3. Horizontalni elementi so preverjeni za prevoznost 

merodajnega vozila, t.j. tri osnega tovornega vozila, temu so prilagojene tudi razširitve oz. 

zavijalni radiji po robu priključka. V niveletnem poteku se priključek približuje krožnemu 

križišču v vzponu 7,6% ter preko konkavnega vertikalnega radija Rkk=150m ter tik pred 

krožnim križiščem preko konveksnega radija Rkv=180m. 

Krožno križišče je zasnovano kot srednje veliko urbano krožišče s premerom D=38m. Premer 

sredinskega deniveliranega otoka je predviden 12m, povozni del otoka je predviden širine 

2,0m. Vozišče v krožnem križišču je torej predvidene širine 5,0m.Prečni nagib vozišča v 
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krožnem križišču je 2,0 proti zunanjemu robu.  

Vozni manevri na priključkih regionalne ceste in v krožnem križišču so preverjeni z 

dinamičnimi zavijalnimi krivuljami za tovorno vozilo s prikolico oz. za vlačilec. Vozni 

manevri na priključku JP 923711 pa so preverjeni za turistični avtobus. Prevoznost 

priključka stanovanjske ceste za Trg svobode je preverjena za triosno tovorno vozilo 

(gasilsko vozilo ali vozilo za odvoz smeti). 

 

 

3/1.4.1.3.1.3  Prečni profil 

 

Glede na administrativno omejitev hitrosti 50 km/h (naselje) je karakteristični profil 

regionalne ceste sledeč (projektna hitrost vp=60 km/h):  

 

- vozni pas           2 x 2,75m     =    5,50 m 

- robni pas           2 x 0,25m     =    0,50 m 

  skupaj                                    6,00 m 

- enotna razširitev vozišča                       0,50 m 

- kolesarski pas le ob desnem robu ceste                                  1,00 m 

skupaj z razširitvijo                                7,50 m 

 

Hodnik za pešce je obojestranski, njegova širina se vzdolž regionalne ceste spreminja, ni pa 

ožji kot 1,50m ter širši od 2,0m. 

 

Za lokalno cesto JP 923711 je po 39. členu Pravilnika o projektiranju cest za projektno 

hitrost 30 km/h zadošča minimalni karakteristični profil ceste karakteristični profil ceste 

sledeč: 

 

- vozni pas           2 x 2,00 m    =    4,00 m 

- bankina          2 x 0,75 m    = 1,50 m 

  skupaj                                    5,50 m 

 

Zaradi namena ceste zagotavljanja čim bolj nemotenega in ugodnega dostopa do Urgentnega 

centra ter možnosti dovoza do Športnega parka za turistični avtobus, smo predvideli večjo 

širino karakterističnega profila in sicer:  

 

- vozni pas           2 x 2,75 m    =    5,50 m 

- bankina ob hodniku za pešce ali berma      2 x 0,50 m    =    1,00 m 

- enostranski hodnik za pešce       1 x 1,50 m    =    1,50 m 

  skupaj                                    8,00 m 

 

 

3/1.4.1.3.1.4 Preglednost 

 

Glede na srednje veliko urbano krožno križišče je pričakovana hitrost (skladno s TSC 

03.341:2011) do 40 km/h. Na vseh priključnih krakih je zagotovljena vsaj minimalna 

zaustavitvena razdalja (čelna pregledna razdalja), t.j. 40m (tabela 5.5). 

Preglednost v levo za obravnavano krožno križišče ni podana – zahtevana (tabela 5.6) 
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Preglednost na prehodu za pešce (med profiloma P10-P11) ter na hišnem priključku je 

določena glede na pričakovano hitrost srednje velikih urbanih krožišč, ki znaša (skladno s 

TSC 03.341:2011) Vp=40 km/h + 10 km/h. Minimalna zaustavitvena razdalja pri nagibu 

nivelete do 4.0% in projektne hitrosti 50km/h znaša 45.0 m, kar predstavlja tudi minimalno 

preglednost pešca.    

Na vseh ostalih priključkih in prehodih za pešce preglednost ni vprašljiva.  

 

 

3/1.4.1.3.1.5 Priključni radiji 

 

Priključni radiji (uvozni in izvozni) na regionalni cesti in cesti JP 923711 so velikosti 

R=15,0m, le uvozni radij na priključku stanovanjske ceste je prilagojen zavijanju 

merodajnega, intervencijskega vozila. Uporabljena sta radija R=6,3 in 4,0m. Sicer je 

priključek namenjen le osebnim vozilom. 

Na vseh priključnih krakih (razen stanovanjskega priključka) je zagotovljena uvozna/izvozna 

širina vsaj 5,50m.  

 

Navedeni projektni elementi in dimenzije krožnega križišča so povzeti po navedeni IDZ, oz. 

po Kapacitetni prometni analizi, ki je bila sestavni del IDZ iz leta 2016 (dr. Tomaž Maher 

Prometno inženirstvo s.p.). 

 

 

3/1.4.1.3.2 Opis konstrukcijskih elementov 

 

 

3/1.4.1.3.2.1 Preddela 

 

V fazi preddel bo prvo potrebna zakoličba cestnih osi oz. osi priključkov ter prečnih 

profilov. Takoj za tem bo postavljena prometna zapora za vzpostavitev izmenično 

enosmernega prometnega režima, saj se bodo vsa dela izgradnje novega krožnega križišča 

izvajala pod prometom. Zaradi predvidene gradnje novega AB prekritja ter v ta namen 

zagotovitve gradbene jame, je potrebna prestavitev obstoječih komunalnih vodov, ki ovirajo 

izvedbo gradbene jame. Zaradi tega se z obeh strani potoka izvede prestavitev vseh 

komunalnih vodov, za kar bo v fazi preddel potrebna izvedba zakoličbe posameznih vodov. 

Na lokaciji tras bodočih vodov bo sledilo rušenje vseh obstoječih elementov (posek drevja, 

odstranitev igral, asfala, robnikov, odstranitev prometnih znakov, ograj…), za prestavitvijo 

vodov pa sledi rušenje obstoječega AB mostu preko Trboveljščice in opornikov mostu ter 

tudi levo in desno brežnih zidov na dolžini novega prekritja.  

 

3/1.4.1.3.2.2 Spodnji ustroj - zemeljska dela 

 

Izkopi so predvideni v fazi ureditve gradbene jame za gradnjo novega AB prekritja, za 

izvedbo prestavitve komunalnih vodov (elektro kabelska kanalizacija, vodovod,  vročevod, 

primarni javni kanalizacijski kanal odpadnih komunalnih voda, ureditev odvodnjavanja 

meteornih voda) in za zagotovitev predpisane debeline nove voziščne konstrukcije. Ker bo 

nova ureditev krožnega križišča izvedena predvsem na nasipu (posledica hidravličnih 

izračunov potoka Trboveljščica ter s tem določene višine novega prekritja) so izkopi za 
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ureditev ceste oz. cestnih priključkov predvideni zlasti v območju navezav na obstoječa 

vozišča. Skupno je predvideno 4305 m3 izkopnega materiala, katerega se v celoti odpelje v 

ustrezno deponijo. Predviden je tudi izkop humusa (112 m3) katerega se lahko deponira ob 

gradbišču ter v fazi zaključnih del porabi za humusiranje z gradnjo degradiranih površin.  

Pred vgradnjo posteljice pod povoznimi površinami in pločniki je potrebna izvedba zasipov 

opornikov prekritja in gradbenih jam prestavitve komunalnih vodov. V zasip je predvidena 

vgradnja  2241 m3 komprimiranega drobljenca. V nasipe pod povoznimi in pohodnimi 

površinami je predvidena vgradnja drobljenca 0/125mm v izmeri  2214 m3. V sklopu 

zemeljskih del je predvidena tudi vgradnja posteljice v debelini 40 in 45 cm, kot sestavni del 

voziščne konstrukcije obeh lokalnih cest oz. regionalne ceste in krožnega križišča. Pod 

predvidenimi hodniki za pešce je predvidena vgradnja posteljice v debelini 30 cm. Skupna 

količina drobljenca zrnavosti 0/63 mm je predvidena v izmeri 1868 m3. 

 

3/1.4.1.3.2.3 Zgornji ustroj 

 

Projektno je predvideno, da se na mestu novogradnje krožnega križišča in priključnih cest 

izvede vgradnja novih materialov, od nasipa, ustreznih dimenzij posteljice, tampona in 

nosilnega ter obrabnega asfaltnega sloja.  

 

Kot navedeno v poglavju dimenzioniranja voziščne konstrukcije je na regionalni cesti 

predviden sledeč zgornji ustroj: 

 

 

- obrabna asfaltna plast AC 11 surf B50/70 A3  4 cm  

- nosilna asfaltna plast AC 22 base B50/70 A3  10 cm 

- tamponski drobljenec 0/32 mm    25 cm 

- posteljica 0/63 mm      45 cm 

      Skupaj  84 cm 

 

 

Na lokalnih cestah je predviden sledeč sestav voziščne konstrukcije:  

 

- obrabna asfaltna plast AC 11 surf B50/70 A3  4 cm  

- nosilna asfaltna plast AC 22 base B50/70 A3  6 cm 

- tamponski drobljenec 0/32 mm    20 cm 

- posteljica 0/63 mm      40 cm 

      Skupaj  70 cm 

 

 

Na hodnikih za pešce je predviden sledeč zgornji ustroj:  

 

- asfaltna plast AC 8 surf B70/100 A4    4 cm  

- tamponski drobljenec 0/32 mm    25 cm 

- posteljica 0/63 mm      30 cm 

      Skupaj  59 cm 

 

 

3/1.4.1.3.2.4 Odvodnjavanje 
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Odvodnjavanje krožnega križišča in priključnih cest je v splošnem zagotovljeno s prečnimi 

in vzdolžnimi skloni, ki zagotavljajo, da voda čim hitreje odteče na rob vozišča. Voda se bo 

ob robnikih zbirala in pod njimi vtekala v vtočne jaške s peskolovi. Dalje čista meteorna 

voda preko povezave največ dveh zaporednih vtočnih jaškov odteka  v potok Trboveljščica. 

Zato revizijski jaški niso predvideni-potrebni. 

 

Na omenjenem območju imamo deset iztokov meteornih voda v potok Trboveljščico. 

Pri vodnih količinah iztokov smo upoštevali naliv s povratno dobo 1 x letno, jakosti 220 

l/s/ha ter trajanjem 10 minut. Upoštevali smo površino predvidenih utrjenih površin (asfaltna 

površine). Pri neutrjenih površinah (humusirane površine) predvidevamo, da voda ponikne.. 

Količine vode posameznih iztokov je priloženo v nadaljevanju:  

 

Iztok 1 meteorne vode (premera DN160) v potok Trboveljščica. Pri merodajnem nalivu je 

količina meteorne vode v potok: 

Q = 620/10000 x 220 x 0,9 =12,3 l/s 

 

Iztok 2 meteorne vode (premera DN160) v potok Trboveljščica. Pri merodajnem nalivu je 

količina meteorne vode v potok: 

Q = 460/10000 x 220 x 0,9 =9,1 l/s 

 

Iztok 3 meteorne vode (premera DN160) v potok Trboveljščica. Pri merodajnem nalivu je 

količina meteorne vode v potok: 

Q = 440/10000 x 220 x 0,9 =8,8 l/s 

 

Iztok 4 meteorne vode (premera DN160) v potok Trboveljščica. Pri merodajnem nalivu je 

količina meteorne vode v potok: 

Q = 450/10000 x 220 x 0,9 =9,0 l/s 

 

Iztok 5 meteorne vode (premera DN160) v potok Trboveljščica. Pri merodajnem nalivu je 

količina meteorne vode v potok: 

Q = 480/10000 x 220 x 0,9 =9,6 l/s 

 

Iztok 6 meteorne vode (premera DN160) v potok Trboveljščica. Pri merodajnem nalivu je 

količina meteorne vode v potok: 

Q = 200/10000 x 220 x 0,9 =4,0 l/s 

 

Iztok 7 meteorne vode (premera DN160) v potok Trboveljščica. Pri merodajnem nalivu je 

količina meteorne vode v potok: 

Q = 120/10000 x 220 x 0,9 =2,4 l/s 
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Iztok 8 meteorne vode (premera DN160) v potok Trboveljščica. Pri merodajnem nalivu je 

količina meteorne vode v potok: 

Q = 750/10000 x 220 x 0,9 =14,9 l/s 

 

Iztok 9 meteorne vode (premera DN160) v potok Trboveljščica. Pri merodajnem nalivu je 

količina meteorne vode v potok: 

Q = 480/10000 x 220 x 0,9 =9,6 l/s 

 

Iztok 10 meteorne vode (premera DN500) v potok Trboveljščica. Iztok 10 je primarno 

namenjen odtekanju 100 letne vode iz poplavnega igrišča. Pri merodajnem nalivu pa je 

količina meteorne vode v potok: 

Q = 500/10000 x 220 x 0,5 =5,5 l/s  

 

Obstoječa ureditev - stanje je takšno, da je vsa voda iz utrjenih površin speljana v 

potok Trboveljščica in zato s predvideno ureditvijo količino meteornih vod v potok 

Trboveljščica ne povečujemo.  

 

 

Skladno z »Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest«, Ur.l.RS 

47/05 smo preverili potrebo po vgradnji lovilca olj:  

 

EOV = V1 + N2 x V2 + N3 x V3 

EOV =  11113+ 2 x 115 + 3,5 x 161 = 11907 

 

V1…. osebna vozila + lahki tovornjaki; 11113+0=11113 

V2…..tovornjaki 3,5 – 7 ton; 115 

V3…..tovornjaki nad 7 ton + tovornjaki s prik. + avtobusi = 16+0+155=161 

 

N2…..utež za tovorna motorna vozila s skupno maso med 3,5 in 7 tonami, ki je enak 2  

N3…..utež za tovorna motorna vozila s skupno maso nad 7 ton, ki je enak 3,5  

 

Količina vozil in struktura sta povzeti po štetju prometa z dne 06.09.2016.  

 

Glede na ugotovljeni ekvivalent lovilci olj skladno s 4. alinejo, 1. odstavka, 4. člena 

navedene Uredbe, niso potrebni. 

 

 

3/1.4.1.3.2.5 Prometna oprema in signalizacija 

 

Prometna signalizacija in oprema je predvidena skladno s Pravilnikom o prometni 

signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l.RS št. 99/15).  
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Vertikalna prometna signalizacija 

Predvidena je odstranitev,  prestavitev in  postavitev novih znakov.  

 

Znaki na obravnavanem odseku so predvideni s svetlobno odbojnostjo RA2 in RA3.  

 

Znaki se postavijo tako, da je najbližji rob prometnega znaka 0.30 m od roba asfaltnega 

vozišča in 2.25 m nad koto pločnika, če je znak v pločniku. Maksimalni odmik roba 

prometnega znaka od roba asfaltnega vozišča je 2.00 m. Drog prometnega znaka mora biti 

postavljen zunaj površin za pešce in kolesarje. 

 

Horizontalna prometna signalizacija 

Na regionalni cesti je za ločitev smernih vozišč predvidena označba  ločilne neprekinjene 

črte 5111, širine 12 cm. Za ločitev motornega od kolesarskega pasu na regionalni cesti je 

predvidena označba z rdečo neprekinjeno črto širine 20cm in belo neprekinjeno črto širine 

12cm. Na prehodu kolesarskega pasu na kolesarsko stezo (v kombinaciji s hodnikom za 

pešce) v ožjem območju krožnega križišča se za ločitev varnostnega odmika in kolesarske 

steze označi bela ločilna črta 5111 širine 10 cm. Prav tako se za ločitev kolesarske steze in 

hodnika za pešce  označi ločilna črta 5111, širine 10 cm. Na kolesarskem pasu se predvidijo 

piktogrami »kolo« (5609) in bele smerne puščice (5461 in 5464)  

Na obeh lokalnih cestah se za ločitev prometnih pasov označi bela neprekinjena črta 5111 , 

širine 10 cm. 

Pred ločilnimi otoki se označi površina za usmerjanje prometa 5314-1. Na uvozu v krožno 

križišče je predvidena označba 5604 »cestni priključek s prednostno cesto«, ob desnem robu 

krožnega priključka, kjer ni robnika, pa črti 5212 ali 5123.  Na priključku Trg svobode, kjer 

ni predviden ločilni otok, se označi manjša zaporna površina 5314-2. 

 

Prometna oprema 

Na AB podpornem zidu na desni strani lokalne ceste JP 923711 je predvidena postavitev 

tipske ograje za pešce višine 1,20m. Enaka ograja se postavi na vtočnem in iztočnem portalu 

novega AB prekritja Trboveljščice. Ob hodniku za pešce, ki poteka ob levem robu regionalne 

ceste in hkrati ob prestavljenem, nadzemnem vročevodu pa je predvidena postavitev ograje iz 

betonskih lamel (kot obstoječe ter po priloženem detajlu). Dolžina tipske jeklene ograje za 

pešce znaša skupno 37 m, dolžina lamelne betonske ograje pa 88 m.  

 

Talni taktilni vodilni sistem 

Skladno z veljavno zakonodajo ter projektnimi pogoji Občine Trbovlje smo v območju 

urejanja krožnega križišča predvideli vgradnjo elementov za gibanje slabovidnih oseb. 

Ukrepi so predvideni skladno s Priročnikom  za načrtovanje talnega taktilnega vodilnega 

sistema (2016). 

Na označenih prehodih za pešce, preko vseh krakov priključnih cest, smo predvideli označbo 

reliefne vodilne črte. To je črta z rebrasto strukturo in močnim vizualnim kontrastom, ki je 

navadno izdelana iz materialov za debeloslojne talne označbe in vodi pešca čez vozišče na 

prehodu za pešce. 

Pred prehodi za pešce je predvidena t.i. čepasta struktura. Gre za površinsko strukturo 

standardnih talnih taktilnih oznak, ki ljudi z okvarami vida opozarja na nevarnosti, kot so rob 

vozišča ali višinske spremembe, ali jih obvešča o ključnih točkah v prostoru, kot so križišča 
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in spremembe smeri. Čepi na čepasti strukturi so izbočeni elementi, praviloma izdelani v 

obliki prirezanih stožcev ali prirezanih piramid . 

Povezava  med čepastimi strukturami je na hodnikih za pešce je predvidena z rebrasto 

strukturo standardnih talnih taktilnih oznak, ki s smerjo vzporednih reber ljudem z okvarami 

vida nakazuje smer gibanja po prostoru. 

Čepaste in rebraste strukture se dobavijo kot tipizirani betonski elementi in se pred 

asfaltiranjem hodnikov za pešce vgradijo na betonsko podlago debeline 10 cm (beton 

C16/20). 

Z reliefnimi vodilnimi črtami, čepastimi in rebrastimi strukturami bo slabovidnim okrog 

krožnega križišča zagotovljena sklenjena vodilna pot. 

 

 

3/1.4.1.3.2.6 Ureditev in zaščita brežin 

 

Na območju predvidenega posega ni predvidenih  večjih ureditev ali zaščit brežin. Višinske 

razlike na območju nove višinske ureditve in  obstoječega terena se premostijo bodisi z zidovi 

ali brežinami. Obsežnejših ukrepov kot je predvideno humusiranje in zatravitev ni 

predvidenih. 

 

 

3/1.4.1.3.2.7 Ureditev avtobusnih postajališč 

 

V območju novo predvidenega krožnega križišča ni obstoječih avtobusnih postajališč ter tudi 

nova niso predvidena. 

 

3/1.4.1.3.2.8 Protihrupna zaščita 

 

Protihrupna zaščita podrobno opisana v načrtu 3/4 Načrt protihrupne ograje. 

 

 

3/1.4.1.3.2.9 Gradbena jama za izvedbo prekritja 

 

Za izvedbo novega armirano betonskega prekritja potoka Trboveljščica je potrebna izvedba 

gradbene jame. Ker se bodo vsa dela ureditve krožnega križišča izvajala pod prometom, je po 

prestavitvi obstoječih komunalnih vodov predvidena vgradnja zagatnih sten na obeh straneh 

potoka. Gradbena jama bo globoka 4,7m (od planuma posteljice do dna temeljev novih 

opornikov), v dnu široka cca. 10m. Način izvajanja prekritja je predmet opisa v načrtu 

prekritja. Predpostavljamo, da se bo prekritje izvajalo kampadno, z regulacijo ali cevitvijo 

potoka na krajših odsekih (celotna dolžina prekritja znaša 90m). 

 

 

3/1.4.1.3.2.10 Ureditev struge potoka 

 

Skladno s hidrološko hidravlično analizo, je za izboljšanje hidrotehničnih pogojev v območju 

ureditve krožnega križišča predvidena poglobitev struge potoka Trboveljščica. Predvidena je 

poglobitev struge potoka na celotnem delu prekritja ter še caa. 45m na gorvodni ter 10m na 
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dolvodni strani prekritja. Odstranijo se obstoječi pragovi-stopnje, struga potoka pa se poglobi 

in izvede z enakomernim padcem 2,5%, v dolžini cca,  150 m. Zaradi ukinitev pragov-stopen 

in posledično poglobitve struge je na območju, kjer niso predvideni novi podporniki 

prekritja, predvideno podbetoniranje obstoječih obrežnih zidov. Zavarovanje se izvede z 

lomljencem v betonu, pri čemer se  podbetoniranje obstoječih obrežnih zidov izvede vsaj  

1,0m pod dnom načrtovane struge. Na celotnem delu poglobitve struge potoka se v rastru 

cca. 20 m predvidijo pragovi prereza 80/100 cm. V strugi potoka pa se uredi trapezna 

poglobitev (pogoj ZZRS, trapezna poglobitev namenjena sušnem toku - ribe) v širini na dnu 

30 cm in globini 30 cm. V prekritju se na obeh straneh podpornikov predvidi 50 cm 

vzdrževalna berma, ki je cca. 30 cm dvignjena nad strugo potoka.  

Struga potoka se uredi iz lomljenca fi 40cm v betonu C20/25, na betonski podlagi debeline 

20 cm. Za izenačevanja h. tlaka se predvidijo cevke fi 2" (1kos/m2).  

Pragovi v strugi potoka se uredijo iz lomljenca fi 30cm v betonu C25/30.  

Pri ureditvi struge potoka je potrebno upoštevati pogoje Zavoda za ribištvo Slovenije, ki so 

podrobneje opisani v nadaljevanju poročila, v poglavju 3/1.4.1.7.1. 

 

 

 

 

3/1.4.1.4 Preureditev komunalnih vodov 

 

Zaradi ureditve gradbene jame za izgradnjo novega AB prekritja potoka Trboveljščica je 

potrebna prestavitev številnih obstoječih komunalnih vodov, ki potekajo v neposredni 

bližini, na ob-eh straneh potoka, takoj za levo in desno brežnimi zidovi. Pod hodnikom za 

pešce na levi strani regionalne ceste potekajo cestna razsvetljava, elektro kabelska 

kanalizacija v kateri se nahajajo optični kabli upravljalca elektro vodov in optični kabli v 

lasti podjetja Telemach d.o.o.. Bližje potoka se nahaja nadzemni vročevod (2 cevi), pod 

levim robom regionalne ceste pa se nahaja levo brežni primarni fekalni javni kanal.  

Na drugi strani potoka, kjer se nahajata obe lokalni cesti, se nahaja desno brežni primarni 

fekalni kanal, delno vročevod in tk vodi. Potok Trboveljščica v km 2+305 prečka vodovod. 

Vodovod in tk vodi potekajo tudi na desni strani regionalne ceste.  

Za prestavitve komunalnih vodov so bodisi izdelani načrti, ki so sestavni del tega projekta, 

bodisi ločeno izdelani projekti (npr. vodovod), katerega trasa je prikazana v zbirni karti 

komunalnih vodov. Projekt obnove vodovoda je izdelalo podjetje Ozzing d.o.o., pod številko 

1211/17 v novembru 2017. Skladno  s pogodbo z investitorjem so bili v fazi projektiranju k 

sodelovanju povabljeni vsi upravljalci komunalnih vodov, vse z namenom uskladitve tras 

prestavitve komunalnih vodov in z določitvijo obsega posameznih prestavitev. Usklajevanju 

so se odzvali vsi upravljalci, razen Telekom Slovenije d.d..  Zaradi navedenega smo po lastni 

presoji predvideli potreben obseg prestavitve vodov v njihovem upravljanju ter v zbirni karti 

komunalnih vodov prikazali predlog prestavitve TK vodov. Investitor pričakuje, da bo 

Telekom d.d. ob izvedbi krožnega križišča pristopil h gradnji z lastnim projektom prestavitve 

TK vodov. 
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Cestna razsvetljava 

 

Obstoječa cestna razsvetljava na območju urejanja krožnega križišča se odstrani (L=169m) in 

nadomesti bodisi le z novimi cestnimi svetilkami ali pa se v namen cestne razsvetljave 

izvede tudi nova kabelska kanalizacija. Obstoječa cestna razsvetljava se nahaja le na levi 

strani regionalne ceste, na območju obravnavanih lokalnih cest cestne razsvetljave ni. Za 

ureditev nove cestne razsvetljave krožnega križišča in vseh priključnih cest je kot sestavni 

del projekta izdelan načrt cestne razsvetljave. V gradbeno prometnem načrtu je priložena 

zbirna karta komunalnih vodov, kjer je skupaj z ostalimi obstoječimi in predvidenimi vodi 

prikazana trasa nove cestne kanalizacije in predvidena postavitev drogov cestne razsvetljave. 

  

 

Elektro kabelska kanalizacija 

 

Zaradi že navedenih razlogov je potrebna tudi prestavitev elektro kabelske kanalizacije v 

lasti Elektro Ljubljana d.d. (6 x fi 110mm).  Prestavitev je potrebna na dolžini 165m. 

Prevezavo optičnih kablov bosta oba upravljalca Elektro Ljubljana d.d. in Telemach d.o.o 

izvedla sama (zato načrti kabliranja niso potrebni).  

Kot prestavitev kabelske kanalizacije se ponovno izvede šest cevna,  s cevmi premera 

110mm. Po izvedbi kanalizacije bo Telemach prekabliranje izvedel sam.  

Nova trasa elektrokabelske kanalizacije je usklajena z Elektro Ljubljana – PE Trbovlje in 

Telemach Ljubljana. Elektro kabelska kanalizacija je obdelana v gradbeno prometnem 

načrtu. Njen potek je razviden iz zbirne karte komunalnih vodov, gradbena dela za izvedbo 

kanalizacije pa so zajeta v ločenem poglavju popisa ceste oz. predračuna.  

 

 

Vodovod 

 

Komunala Trbovlje ima kot upravljalec vodovoda v Trbovljah že izdelan projek t obnove 

glavnega vodovoda, ki poteka v telesu regionalne ceste. Obnova vodovoda je predvidena na 

daljšem odseku kot je predvideno območje posega v regionalno cesto zaradi ureditve 

krožnega križišča. Znotraj območja ureditve krožnega križišča bo potekal nov DN250, v 

dolžini 213m. Projekt obnove vodovoda je izdelalo podjetje Ozzing d.o.o., potek trase pa je 

razviden iz zbirne karte komunalnih vodov.  

V območju krožnega križišča je predviden odcep vodovoda v smeri proti Rudarski cesti. V 

dolžini 112m bo zamenjal star vodovod DN100. Nov vodovod duktil VRS DN 100 se bo 

vodil čez potok na konzolah ob vročevodu (na iztočni strani prekritja potoka). Vodovodno 

cev je potrebno v delu kjer bo potekala čez potok ustrezno toplotno izolirati. Nato poteka 

trasa vodovoda v zemlji, okoli novega krožišča in se na zahodni strani poveže z obstoječim 

vodovodom. Nov vodovod DN100 je obdelan v načrtu strojnih inštalacij, kot sestavni del 

tega projekta. Potek trase je prav tako razviden iz zbirne karte komunalnih vodov. Za oba na 

novo zgrajena vodovoda je potrebno izdelati geodetski posnetek, ter ga upravljavcu dostaviti 

tudi v digitalni obliki. 

Ker bo vodovod predviden po projektu Ozzing d.o.o izveden le v mejah izvedbe krožnega 

križišča, bo v obratovanju še vedno le obstoječi vodovod, nov vodovod pa bo na meji obdelave 

opremljen s čepi. Tako pripravljen bo čakal na obnovo vodovoda izven območja krožnega križišča 
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v kasnejši fazi. Opisano pomeni, da bo vodovod od regionalne ceste proti Rudarski cesti, ki je 

obdelan v tem projektu, začasno priključen na obstoječi vodovod, po obnovi celotnega vodovoda 

(Ozzing d.o.o.) pa bo sledila prevezava na nov vodovod. V ta namen se v vodovodnem jašku (v 

situaciji komunalnih vodov označen OVJ) pripravi vse za kasnejšo prevezavo. Jašek je torej 

stičišče obstoječega in obeh predvidenih vodovodov. 

Po končanih delih je na vodovodu Ozzing potrebno izvesti tlačni preizkus,  na vodovodu od 

regionalne ceste proti Rudarski cesti pa poleg tlačnega preizkusa tudi klorni šok. 

 

 

Vročevod 

 

V tem projektu, načrtu strojnih inštalacije, je obdelana prestavitev vročevoda. Potrebna je 

porušitev v dolžini 108m. Vročevod je nadzemni, razen v območju obstoječega mostu preko 

potoka Trboveljščica, kjer v povezavi med dvema jaškoma (desni breg) poteka podzemno. 

Porušitev obstoječega vročevoda in izgradnja novega je mogoča le izven obdobja ogrevalne 

sezone (ogrevalna sezona poteka od 15.septembra do 15.maja). Novi vročevod bo lahko 

zgrajen šele po izvedbi novega AB prekritja potoka, saj bo preko potoka potekal na konzolah  

vgrajenih na vtočni in iztočni strani portala prekritja. Dolžina nove trase vročevoda je 153m. 

Izvede se z dvema predizoliranima cevema, položenima v zemljo, ali nadzemno s klasično 

izolacijo (v območju regionalne ceste). 

 

 

 

Javni kanal odpadnih komunalnih voda 

 

Kot večino ostalih komunalnih vodov bo zaradi zagotavljanja gradbene jame za izvedbo AB 

prepusta potrebno prestaviti tudi oba, levo in desno brežna primarna kanala odpadnih 

komunalnih voda. Pred odpiranjem gradbene jame je potrebno oba kanala prestaviti  za 

predvideno začasno zagatno steno. Levo brežni kanal bo potrebno prestaviti v dolžini 171m, 

desno brežnega pa na dolžini 129 m. Desno brežni kanal bo izveden s PVC cevjo DN800 in 

jaški PE DN100. Padec v cevi bo 2,4%. Levo brežni kanal bo iz PVC cevi DN630mm in iz 

PE jaškov DN 100. Padec v levo brežnem javnem kanalu bo 1,8%. 

Na južni strani bodočega krožnega križišča je predvidena obnova sekundarne fekalne 

kanalizacije v dolžini 30 m. Predvidena je vgradnja PVC cevi DN 400 v dolžini 30m in PE 

jaškov DN100. Padec v kanalizacijski cevi bo  8,5 %.   

 

 

3/1.4.1.5 Opis faznosti izvajanja del 

 

Ker se bodo vsa dela, tudi prestavitev komunalnih vodov izvajala pod prometom, je 

pomemben vrstni red prestavitve vodov. Promet na regionalni cesti bo potekal izmenično 

enosmerno, voden s semaforji. V prvi fazi začasne prometne ureditve bo zaprt desni vozni 

pas, promet bo torej potekal po levem pasu, bližje potoku Trboveljščica. Na obstoječem 

desnem pasu regionalne ceste ter na območju južnega dela krožnega križišča se prvo zgradi 

potrebni nasip, do višine planuma posteljice. Sledi izvedba obnove vodovoda (po ločenem 

projektu Ozzing d.o.o.) s pripravo odcepa vodovoda DN 110 proti potoku. Izvede se tudi 

delna postavitev vtočnih jaškov ter povezovalnih kanalov meteorne kanalizacije, iz katere bo 
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kasneje preko opornikov novega prekritja izveden izpust v potok. Istočasno se izvede tudi 

kabelska kanalizacija nove cestne razsvetljave ter obnova fekalnega kanala na med južnim 

delom krožnega križišča in individualnimi stanovanjskimi objekti. Sledi faza vgradnje 

tampona pod povoznimi in pohodnimi površinami na južnem delu krožnega križišča, 

vgradnja robnikov ter vgradnja nosilnega asfaltnega sloja.  

Izmenično enosmerno urejen promet se preusmeri na izveden južni del krožnega križišča ter  

pričnejo se dela na levem prometnem pasu obstoječe regionalne ceste. Prične se z izvedbo 

prestavitve  levo brežnega primarnega kanala. Kanal se zgradi v celotni dolžini, nato pa  se 

izvedejo gor in dol vodno prevezave star – nov javni kanal ter izvede se priklop 

obnovljenega sekundarnega fekalnega kanala. Sledi izvedba nove kabelske elektro 

kanalizacije. Prav tako v celotni dolžini, nato se izvede izvlačenje optičnih kablov iz 

obstoječe kanalizacije, izvede priklop nove elektro kanalizacije na obstoječo ter  na novo se 

izvede kabliranje (Telemach).  

Na levem bregu potoka se vzpostavi popolna zapora  ceste JP 923711 pri uvozu na dvorišče 

TVD Partizan. Dovoli se le vožnja stanovalcem in intervenciji. Ker bo po odstranitvi igral, 

ograj, ki omejujejo Športni park Rudar in preostalega dela bivše čistilne naprave 

razpoložljivega precej prostora se bo vodenje dovoljenega prometa lahko tudi dnevno 

prilagajalo – umikalo trenutnemu izvajanju del. Kot na levem bregu predvidevamo prvo 

izvedbo nasipa do planuma posteljice. Sledi izvedba prestavitve desno brežnega primarnega 

javnega kanala odpadnih komunalnih voda (DN800). Njegova nova trasa je predvidena izza 

bodoče zagatne stene za varovanje gradbene jame ob gradnji AB prekritja. Javni kanal se 

prvo zgradi praktično v celoti, na koncu pa izvede le gor in dol vodna navezava na obstoječi 

kanal. Skladno z načrtom vodovoda (po tem projektu) se izvede tudi nadomestni vodovod 

DN110, z začasnim vodom preko potoka, v kolikor ni oskrba z vodovodom možna s strani 

Rudarske ceste. V tej fazi je tudi skrajni rok, da Telekom poskrbi za prestavitev svojih 

vodov. Lahko se izvedejo tudi vtočni jaški, ki bodo odvajali vodo z novo urejenih površin ter 

povezovalni kanali čiste meteorne vode, ki bo v končni fazi odvajana v potok Trboveljščica.  

Opisana dela morajo okvirno biti končana konec meseca marca, ko se konča ogrevalna 

sezona. Namreč za izvedbo gradbene jame je potrebno le še odstraniti obstoječi vročevod, 

nov pa bo izveden po izgradnji novega AB prekritja Trboveljščice.  

Sledi daljše obdobje gradnje novega prekritja Trboveljščice, ki se prične z rušenjem 

obstoječega mostu, izvedbo zagatnih sten na obeh straneh potoka ter desno in levo brežnih 

zidov v dolžini novo predvidenega prekritja (L=90m).  Za izvedbo prekritja je v sklopu tega 

projekta izdelan ločen načrt, zajema pa izvedbo novih opornih zidov, ureditev dna potoka in 

ploščo prekritja s prehodnimi klini.  

Po izvedbi prekritja sledi izvedba zidov, dograditev kanalizacije odvodnjavanja meteornih 

voda, izvedba kabelske kanalizacije za novo cestno razsvetljavo in izvedba nove trase 

vročevoda, vključno s konzolami za vročevod, pritrjenimi na AB konstrukcijo prekritja. Po 

izvedbi vseh  podzemnih inštalacij se vgradi tampon, robnike in asfalt.  

V zaključni fazi del se izvedejo ograje, vgradi zaključne sloje asfalta (vozišče in hodniki za 

pešce) in izvede vertikalna in horizontalna prometna signalizacija.  

 

 

3/1.4.1.6 Zakoličba 

 

V predmetnem načrtu so podani podatki za zakoličbo krožnega križišča, priključnih cestnih 

osi in prečnih profilov. Poleg tega so podane karakteristične točke za vgradnjo robnikov ter 
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podatki za zakoličbo AB prekritja potoka Trboveljščica. Podane so tudi karakteristične točke 

za izvedbo predvidenih zidov in zakoličbo jaškov meteorne in fekalne kanalizacije.  

Izbranemu izvajalcu del pa bo predana tudi situacija zakoličbe v aktivni obliki (dwg). 

3/1.4.1.7 Projektni pogoji 

 

V fazi izvedbe predvidenih del mora izbrani izvajalec del upoštevati vse projektne pogoje in 

način izvedbe, kot je definirano v projektnih pogojih, ki so priloženi v vodilni mapi projekta. 

Po zahtevah pogojedajalcev navajamo v tehničnem poročilu zahtevane pogoje Zavoda za 

ribištvo Slovenije in Direkcije RS za infrastrukturo.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3/1.4.1.7.1 Povzetek detajlnih projektnih pogojev Zavoda za ribištvo Sloveni je 
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Dodatni pogoji Zavoda za ribištvo Slovenije:  
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(Obrazložitev: Po telefonski uskladitvi s predstavniki Zavoda za ribištvo Slovenije dne 
26.11.2018, je obloga dna struge potoka nujna zaradi zaščite objekta oz. njegovih 
temeljev. Skladno z dodatnimi projektnimi pogoji se izven predvidenega prekritja 
točkovno umesti skalne samice (skladno s priloženo skico). 

V strugo vodotoka naj se umestiti ustrezno število večjih skal (premera vsaj 1,5 m oz. 
volumna vsaj 2 m3 ali večjih) na način, da jih visoke vode ne bodo odnesle (npr. vkop v 
dno). Skale naj bodo v strugo umeščene v sklopih po 2-3 skale skupaj na vsakih 5 m 
struge. 

Slika 1: Izris umestitve skal samic v vodotok Trboveljščica. 

 



                  št. projekta: 657/2018                                                          

PZI:   Rekonstrukcija križišča »Urgenca«, križanje R1-221/1220 v km 2+300 in JP 923711 

                                                                                                                                                                 Stran 21 od 21 

 

                         

Slika 2: Možni načini umestitve skal samic v strugo (vir: Entwicklung naturnaher Bäche und Flüsse: Massnahmen zur 
Strukturverbesserung. Grundlagen und Beispiele aus der Praxis Gebundene Ausgabe – 1. Dezember 2005; Gebler, Rolf-

Jürgen). 
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3/1.4.1.7.2 Pogoji za izvedbo in vzdrževanje gradnje po pogojih DRSI 

 
- Investitor oz. izvajalec del je dolžan izvesti sanacijo gradbenega posega v konstrukcijo državne ceste 

tako, da se prepreči kakršnokoli zmanjšanje nosilnosti vozišča (posedanje vozišča).  

- V času gradnje mora investitor zagotoviti tudi poseben nadzor predstavnika upravljavca državne 

ceste, DRI d.o.o., Kotnikova 40, Ljubljana. O pričetku nadzora mora investitor pisno obves titi tudi 

Direkcijo  RS za infrastrukturo. 

- Vsa odstopanja od projekta v času gradnje, morajo biti vpisana v gradbeni dnevnik in odobrena s 

podpisom nadzornega – DRI d.o.o. 

- Pred tehničnim pregledom, predpisanim z Zakonom o graditvi objektov  (Uradni list RS, št. 102/2004 -

UPB1, 126/07, 108/09, 57/2012, 110/2013) oz. pred uporabo objekta, v kolikor naveden tehnični 

pregled ni potreben, je investitor dolžan zagotoviti izvedbo internega tehničnega pregleda Direkcije 

RS za infrastrukturo, skladno s Pravilnikom o investicijskih vzdrževalnih delih in vzdrževalnih delih v 

javno korist na javnih cestah (Uradni list RS, št. 7/2012). Na »Komisiji za pregl ed in prevzem 

izvedenih obnovitvenih del na državni cesti in rekonstrukcijah državnih cest« mora investitor preložiti 

PID z vsemi spremembami iz 3. alineje. 

- Po zaključku del mora investitor, skladno s Pravilnikom o načinu označevanja javnih cest in o 

evidencah o javnih cestah in objektih na njih (Uradni list RS, št. 49/97 in 2/2004), zagotoviti vnos 

podatkov v Banko cestnih podatkov (BCP) Direkcije RS za infrastrukturo, za vse spremembe na 

državni cesti. Podatki morajo biti vneseni v predpisan obrazec, ki ga mora investitor predložiti 

predstavniku Direkcije RS za infrastrukturo na »Komisiji za pregled in prevzem izvedenih 

obnovitvenih del na državni cesti in rekonstrukcij državnih cest«. Podrobnejša navodila so objavljena 

na spletnih straneh Direkcije RS za infrastrukturo 

http://www.dc.gov.si/si/delovnapodrocja/ceste/bcp_obrazci_predaja izvedenih del. 

- Pri obravnavani gradnji mora izvajalec del za vse faze dokazati kakovost vgra jenih materialov in 

izvedbenih del ter ob zaključku del predložiti Direkciji RS za infrastrukturo  elaborat o kontroli 

kakovosti, ki ga izdela za ta dela registrirano, pooblaščeno in usposobljeno podjetje na stroške 

izvajalca del oz investitorja. 

- Dela na predmetnih objektih lahko izvaja samo za ta dela usposobljeno, registrirano in pooblaščeno 

podjetje. 

- Če bi prišlo do onesnaženja državne ceste, jo mora investitor takoj očistiti.  

- V času izvajanja del ne sme biti moteno odvodnjavanje in redno vzdrževanje drža vne ceste. 

- Gradbena dela ne smejo ovirati ostalih voznih površin državne ceste na obravnavanem območju.  

- Za varnost prometa na državni cesti in zavarovanje delovnega mesta v skladu s soglasjem za izvedbo 

del in predpisi o varstvu pri delu je odgovoren vsakokrat investitor oz. izvajalec del. Investitor oz. 

izvajalec del mora pri izvajanju del upoštevati Zakon o varnosti cestnega prometa.  

- Zaradi oviranja prometa na cesti, kot posledica tehnologije izvajanja del, si mora investitor pridobiti 

dovoljenje za delno zaporo ceste, od Direkcije RS za infrastrukturo, v smislu 74. člena Zakona o 

cestah. Za dovoljenje mora zaprositi z vlogo in priložiti elaborat  začasne prometne ureditve za čas 

izvajanja del. Promet na cesti je dolžan izvajalec del v času izvedbe zavarova ti z ustrezno cestno – 

prometno signalizacijo v smislu določil Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na 

cestah (Uradni list RS št. 99/2015) in Zakon  o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, št. 

109/2010, 57/2012). Prometno signalizacijo postavi usposobljeno, registrirano in pooblaščeno 

podjetje na stroške investitorja. Izvajalec del je dolžan izvajati stalno kontrolo nad postavljeno 

prometno signalizacijo in le-to odstraniti takoj po zaključku del, zaradi katerih je bila postavljena.  

- Če bi zaradi gradnje prišlo do uničenja mejnih kamnov, mora le-te investitor postaviti v prvotno 

stanje, po pooblaščeni organizaciji za geodetske meritve in na svoje stroške.  

 

 

 

 

 

         Doberlet Grega, inž.grad. 


